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项目内容 

1.项目概况 

2.现状分析 

3.规划分析 

4.交通需求预测 

5.交通影响评价 

6.交通改善措施 

7.结论及建议 



一、项目概况 

1.1项目背景 

1.2区位分析 

1.3项目设计方案 

1.4交评范围 



1.1 项目背景 

2018年版 

    开元大道万达广场建设项目自2018年起进行谋划，期间由于各种原因搁置。同时项目周边道路环境发生重大变化，如开元大道

高架、新伊大街拓宽改造、新伊大街高架等。 

   同时，项目方案优化调整，如增加退界、减少体量等。需在新的方案基础上重新分析交通组织及影响。 

2021年版 

5 



1.1 项目背景 

    项目建设规模压缩，项目地块建筑面积减少

87889㎡，其中购物中心建筑面积减少31492㎡，住

宅建筑面积减少6436㎡，原办公建筑取消31751㎡等。 

2021年版 

2018年版 
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1.2 区位分析 

    项目地块周边3公里范围内

无类似商业综合体，在3KM-5KM

范围内有宝龙城市广场、泉舜

购物中心、正大国际广场、丹

尼斯等商业综合体。项目建成

后对周边居住有较强的吸引力。 

7 



1.3 项目设计方案 

8 



1.3 项目设计方案 

    本项目以商业为主，商业

占比86.2%。西南角建设有住宅

一栋（80户）。 

    地下三层停车场，共计停

车泊位1106个。 
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1.4 交评范围 

影响范围 

     根据《建设项目交通影响评价

技术标准》的要求，本项目规模影响

评价范围应为项目邻近主干道或快速

路围合范围，考虑到本项目所在地块

控规边界等因素，因此本次交评范围

确定为：长厦门街、开元大道及伊洛

路围合范围。 

10 



二、现状分析 

2.1现状路网及用地 

2.2现状道路 

2.3现状公交 

2.4现状问题分析 
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项目地块 

开元壹号 

百度时代广场 

绿都悦府 

百汇城 

开元大道 

开元壹号 

开元壹号 

2.1 现状路网 

    项目地块周边新伊大街

已建成通车，目前开元大道

上垮桥正在施工。 

    长厦门街南段未打通，

伊洛路未建成。其余支路未

建设。居民出行主要依靠新

伊大街及开元大道。 
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2.2 现状道路 

新伊大街高架段 新伊大街/开元大道交叉口 

项目地块 
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2.2 现状道路 

钱江路(单侧施画有停车位) 

项目地块 

大明渠 

项目地块 
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开元大道新
伊大街口 

开元壹号 

潘村站 
大数据专线 

长厦门街开元大道路口北 

项目地块 

803、902、907、967 

开元大桥西站 

       由于项目地块周边用地

开发、路网不完善等原因，公

交站主要分布于开元大道及新

伊大街北段。 

      由于开元大道高架施工

期间道路断行，周边公交线路

运行调整。 

2.3 现状公交 

新伊大街开元大道口北 

38、42、70、74 
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2.4 现状问题分析 

1-项目周边土地利用开发还不完善，但发展潜力巨大。 

2-项目周边路网建设不完善，多为断头路。 

3-项目周边道路交通主要依靠开元大道、新伊大街疏解，未充分发挥次干道、支路作用。 

4-项目周边公交线路随着需求的增加在不断完善。 

5-项目周边无大型商业，停车矛盾不突出。 
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三、规划分析 

3.1总体规划分析 

3.2控规分析 

3.3轨道交通规划分析 

3.4节点方案分析 
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    项目地块周边开元大道规划为城

市一级主干道，伊洛路为城市二级主

干道，新伊大街为一级主干道，古城

路、李城路为城市快速路。项目地块

距离古城快速1.5km。 

    项目地块临近城市主干道，疏散

条件较好。 

项目地块 

3.1 总体规划分析 
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    开元大道万达购物广场项目影

响范围内以居住为主。项目地块北

侧为大明渠水系及公园绿化用地。

项目地块东侧规划道路在控规中为

可取消支路，为项目内部道路。 

3.2 控制性详细规划分析 
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    根据轨道交通线网规划，地铁三

号线于开元大道-新伊大街交叉口设

置站点一处，本项目紧邻轨道交通站

点，属于地铁站核心服务区，远期公

交出行便利。 

3.3 轨道交通线网规划分析 
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3.4 道路节点设计方案分析 开元大道上跨新伊大街节点 
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钱江路 

3.4 道路节点设计方案分析 新伊大街上跨铁路节点 
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    根据《新伊大街南延规划设计方案》，远期新伊大街高架落地后，与展览东路、钱江路路口绿化带

封闭，交叉口禁止南北向左转，东西向断行，片区东西向交通需经过开元大道、牡丹东路进行绕行。 



四、交通需求预测 

4.1出行总量预测 

4.2出行方式预测 

4.3出行分布预测 

4.4交通分配 
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4.1 出行总量预测 

建筑类
别 

面积（㎡） 规范取值 本次取值 合计 （人次/小时） 

商业 68411 
5-25人次∕100
㎡建筑面积 

12人次∕100㎡建
筑面积 

8208 

住宅 
10016.6 
/80户 

0.5-2.0人次∕
户 

1.5人次∕户 120 

合计 8328 

24 

注：商业面积包括购物中心、可售商业及地下超市。 

注：商业高峰期吸引人次指标根据涧西万达、泉舜广场等现状成熟商圈高峰期日客流统计计算。 

项目地块高峰小时吸引人次预测：（人次/小时） 



4.2 出行方式预测 
本项目居民出行方式预测（地铁未建成） 

出行方式 出行比例（%） 
私家车 20 
出租车 5 
公交车 20 

自行车（含电动） 30 
步行 25 
合计 100 

    综合考虑项目区位，客流流向，洛阳市机

动车发展、公交都市的创建（开元大道、新伊

大街公交专用道），考虑地铁三号线工期等因

素，预测项目建成后综合客流出行方式。 

    待地铁建成后，公共交通出行比例将会进

一步提升，项目周边机动车压力将会有所改善。 

出行总
量 出行方式 

出行比例
（%） 

出行人
次 

合乘系数 
高峰小时出行
量（辆） 

备注 

8328 

私家车 20 1666 1.5 1111 

出租车 5 416 1.5 278 

公交车 20 1666 25 67 

自行车（含电
动） 

30 2498 1 2498 

步行 25 2082 

合计 100 8328 
25 



    根据项目周边大型商场分布情况，综合

考虑城市道路网通达性等，项目建成后将吸

引大量伊滨区人员，而龙门大道以西有宝龙、

正大、泉舜等成熟商圈，本项目主要吸引龙

门大道以东、古城路以南范围内居住人员。 

1-主客流方向来自于伊滨区，通过开元大道、

新伊大街汇入项目地块，分别占比20%。 

2-次主要客流来自龙门大道以西地块，沿开

元大道汇入项目地块，占比35%。 

3-新伊大街以北客流占比25%，主要服务开

元大道以北及经古城快速路进入项目地块车

流，占比25%。 

4.3 出行分布预测 
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4.4 交通分配（入） 

    远期新伊大街-钱江路口禁止左转，开元大道东西向车流、新伊大

街北向车流将通过开元大道-新伊大街交叉口经开元大道辅道右转至蔡

伦路进入地块北侧车库出入口。 

    新伊大街南向车流经新伊大街右转至钱江路进入地块南侧出入口。 

承担710pcu/h 

承担230pcu/h 承担171pcu/h 27 

入 

出入 



4.4 交通分配（出） 

    远期新伊大街-钱江路口禁止左转，地块出口车流相对较为顺畅，

南侧出口右转进入新伊大街，在新伊大街/开元大道口右转进入伊滨区、

向北汇入古城快速路，左转可向西。 

    向南车流可经过蔡伦路向南，绕经牡丹东路匝道汇入新伊大街高架。 

承担650pcu/h 

承担215pcu/h 

28 
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五、交通影响评价 

5.1路段交通影响评价 

5.2交叉口交通影响评价 

5.3公共交通影响评价 

5.4停车交通影响评价 

5.5慢行交通影响评价 
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5.1 路段交通影响评价 

服务水平 饱和度指标 显著影响阈值 
A [0.0-0.27] 饱和度增加50%以上 
B [0.27-0.57] 饱和度增加30%以上 
C [0.57-0.70] 饱和度增加25%以上 
D [0.70-0.85] 饱和度增加10%以上 
E [0.85-1.0] 饱和度增加10%以上 
F [1.0--] 饱和度增加5%以上 

道路名称 通行能力
（pcu/h） 

2025年
交通量 

2025年饱
和度 

2025服务
水平 

开元大道 6600 4554 0.69 C 

新伊大街 7200 5040 0.70 C 

伊洛路 6600 4095 0.55 B 

钱江路 3200 2112 0.66 C 

道路名 背景V/C 叠加V/C 增加比例 显著程度 

开元大道 0.69 0.74 7.3% 不显著 

新伊大街 0.70 0.80 14.3% 不显著 

伊洛路 0.55 0.62 12.7% 不显著 

钱江路 0.66 0.79 8.2% 不显著 
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5.2 交叉口交通影响评价 

        项目地块产生交通流主要通过开元大

道-新伊大街交叉口进行交通疏解。 

        该交叉口为分离式立交，通行能力较

大。新伊大街北向进口道渠化为5车道：

为2左转、2直行、1右转。 

       该交叉口为信号控制交叉口，交通冲

突点较少，项目地块高峰期交通量通过该

交叉口约1575pcu/h，占该交叉口通行能

力约15%。 

       项目地块对该交叉口有一定的交通影

响，不产生重大延误。 
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5.3 公共交通影响评价 

    根据预测，近远期高峰小时均需增加公交车辆67辆左右。现状地块

周边公交线路有8条；随着项目地块周边土地开发完善，公交线路及班次

将不断增加，能够满足项目建成后新增的运力。 

    受限于开元大道高架及匝道影响，至伊滨区公交车仅能停靠新伊大

街以西；不到伊滨区公交可在地块北侧设置港湾式公交站。 
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5.4 停车交通影响评价 

项目配建车位满足《洛阳市规划建筑管理规定》（2020）设计要求，但未体现充电桩布局。 
33 



5.5 慢行交通影响评价 

1-非机动车停车位满足《洛阳市规划建筑管理规定》（2020）设计

要求。 

2-项目地块周边行人流量较大，同时开元大道-新伊大街交叉口为

主-主交叉口，宜设置行人立体过街设施，考虑到不影响远期地铁

出入口建设及开元大道高架桥梁的影响，近期宜采用平面过街形式，

远期利用地铁站实现行人立体过街。。 

3-远期新伊大街-钱江路口绿化带封闭后，宜增加行人及非机动车

立体过街设施。 

34 

非机动车停车区 



六、交通改善措施建议 

6.1区域路网建设 

6.2出入口交通组织 

6.3行人交通组织 

6.4公交车站设置 
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6.1 区域路网完善 

    随着项目地块周边用地开发的不断

完善，其周边路网建设应不断加快。尤

其是项目地块东侧蔡伦路，作为项目地

块进出交通主要通道之一，应在项目建

成时同时交付使用。 

   同时，伊洛路作为该片区主要连接

通道，应加快推进该道路建设，发挥其

疏解能力。 

   片区支路牡丹东路、展览东路等应

同步土地开发进行建设。 

蔡
伦
路 
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6.2 出入口交通组织 

根据交通流线分析，建议： 

1-南侧设置为出入口。 

2-东侧靠近蔡伦路设置为单入口，承担开

元大道右转主车流。 

3-地块中部设置为单出口。 

4-项目地块南侧道路设置为单向行驶，由

东向西、向南行驶。 

内部道路单向行驶 
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6.3 行人交通组织 

    统筹考虑地铁三号线站点方案、开元

大道上跨桥影响、景观等方面因素，建议

新伊大街-开元大道交叉口近期采用平面

信号灯过街，远期结合地铁站立体过街。     

    远期钱江路东西向断行后，建议路口

增加人行天桥一座，便于东西向行人、非

机动车进行联系。 

远期路口封闭时，
增设天桥一座 

38 

近期平交口过街，远期
结合地铁站立体过街 



6.4 公交站设置 

   本项目地块周边新伊大街有3处公交站，项目地块对面1处、项目

地块北侧1处，项目南侧展览路口北一处。 

   开元大道涉及2组、4对公交站。项目均位于公交站点300米覆盖范

围内，公交可达性较好。 
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现状公交站 

现状公交站 

设计公交站台 
展
览
路 

新伊大街 



七、结论及建议 
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1-项目产生机动车流对项目周边道路影响不显著，在可接受

范围。 

2-项目产生交通量主要通过新伊大街-开元大道交叉口疏解，

对交叉口有影响，不产生重大延误。 

3-项目停车场规模满足《洛阳市规划建筑管理规定》

（2020）的要求。 

4-项目建成后，公共交通运力能够满足公交出行需求，随着

公交线路的不断完善，将进一步提升公交服务水平。 

1-加快完善项目周边路网，尤其是地块东侧蔡伦路应随项目

建成同时投用。 

2-项目地块南侧内部道路建议单向行驶，并优化出入口组织

方式。 

3-项目应明确充电桩配比要求，并不小于《洛阳市规划建筑

管理规定》（2020）的要求。 

结论 建议 
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